ZLATA PRILBA

Kdyz roku 1874 hrabe Max Ugarte, princ Emil Furstenberg a hrabé
Oktavian Kinsky z povéreni Ceského zdavodniho spolku usporddali
velky prekazkovy dostih na pardubickem zavodisti u lesika Cvrckova,
netusili, Ze jejich nasledovnici dostanou na slavnou drahu
nebezpecnéeho podnajemnika.

Pred sto lety zde byl odstartovan jedinecny zavod, Velka pardubicka
steeple-chase. Tak trosku ve stinu tohoto uzasného jubilea bylo jine
vwroci. Dne 29. zaii 1929 se na travnatém ovdlu zavodisté poprvé
rozjel zavodni motocykl.

Dvacaté stoleti prozZivalo prave svuj mladicky vek, kdyz se zrodil
novy motocyklovy sport — plocha draha. Nékdo rika, Ze vznikl na
dvore jednoho farmare, ktery mél silny motocykl a nezletilého syna.
Protoze syn z dlouhé chvile a v otcové nepritomnosti nastartoval
motocykl a projizdel se po krajiné, dosla farmari jednoho dne
trpélivost a zatloukl do zemé silny kul. Motocykl k nému privazal
retezem a myslel si, Ze bude mit pokoj. Jenze, retéz byl dost dlouhy a
vtipny synacek brzy prisel na to, Ze jezdit muze i nadale. Sice porad
dokolecka dokola, ale zato v naramnych smycich. A tak se pry zrodila
speedway.

Druha verze je nemené zajimava. Povazuje za pritkopnika ploché
drahy reditele jiste hospodarske vystavy v Australii, kterého klesajici
navstevnost donutila vymyslet nové lakadlo pro navstevniky. Rozhodl
se na kousku volné plochy usporadat zavod motocyklii, ktere by jezdily
v uzavireném kruhu na tvrdem hlinenem podklade. Napad zabral



okamZzite, zvlaste, kdyz pan reditel sel osobné prikladem a usedl na
silny stroj, a v zapéti absolvoval nekolik kol i padu.

Pravdepodobné jiz nikdo nikdy neurci, kdy se doopravdy uskutecnil
prval plochodrazni zavod na svete. Nejen proto, Ze chybi pisemné
zdaznamy, ale i proto, Ze tehdejsi terminologie nebyla jeste presna.
Predevsim se nerozlisovalo mezi travnatou, piskovou a Skvarovou
drahou.

Plochodrazni drahy a kluby rostly jako houby po desti. Zvlasté pak
v zalidnenych, prumyslovych oblastech Anglie. Po zdomacnéni
v Anglii pronikl novy sport do Holandska a zacal se jezdit i v dalSich
zemich Evropy, vétsinou ovSem na dlouhych tratich.

Takova draha vznikla i v Pardubicich. Jednou za rok se stala
svatostankem ctitelii uslechtilych koni a jinak nic. Proto neni divu, Ze
se nasel clovek, ktery pri cteni anglickych motoristickych casopisti
opévujicich novy sport, prisel na napad, zZe Velka pardubicka by byla
idedlnim mistem pro néco podobneho. Jmenoval se Frantisek
Hladeéna, byl motocyklovym zdavodnikem a navic muzem cinu. Jednoho
dne prijel se zavodnim strojem na zavodisté, projel opatrné nekolik
okruhii po vnejsim travnatém ovalu, pak to zkusil naplno a kdyz se vse
podarilo, odchazel ze zavodiste s rozhodnutim plochou drahu prosadit
prave zde. ZaSel za svym pritelem Trnkou, spolu pak sehnali financni
rucitele a nékolik dalsich nadsencu. Bylo totiz zapotiebi zaloZit
autoklub, ktery by byl schopen technicky i financné cely podnik
zajistit. Tradovana rivalita Hradce Kralovée a Pardubic se projevila i
v této oblasti. Autoklub vznikl rychleji v Hradci a clenové pripravného
vwhoru z Pardubic do néj na doporucent z Prahy vstoupili. Cas od
casu si nekdo polozi otdazku, proc praveé Zlata prilba. Nuze, Trnka
s Hladénou videli v anglickem motoristickém casopise inzerdt, na
kteréem byl stiredoveky rytir v brneni a s prilbou. Z toho se zrodil
napad: urcit pro absolutniho viteze budouciho zavodu jako trofej
zlatou prilbu a podle ni pojmenovat cely zavod.

Propozice nebyly jednoduche. Jezdci rozdeéleni do tid podle obsahu
svych stroju méli jet rozjizd'ky na sedm kol. Postup do spolecného
finale zavisel od vzajemnych casovych rozdilii v jednotlivych tridach.
Jiz samotny start byl specialitou, ktera ma obdobu snad jenom

v proslulem americkem automobilovém zavodé 500 mil v Indianopolis.
Zavodnici se shromazdili na startovni ¢are a pak se vydali pomalym
tempem na trat za sidecarem, ve kterem sedél startér s viajkou. Behem



tohoto nulteho kola si mohli divaci na celem okruhu prohlédnout
jezdce a pripadné na posledni chvili poopravit své typy na viteze.

V predvalecnych rocnicich Zlaté prilby se totiz na zavodisti uzaviraly
sazky u totalizatora jako na konskych dostizich. V cili nultého kola
zahnul sidecar prudce ven z drahy, startéer mavl viajkou a jezdci se
rozjeli naplino.

Finale mélo pevny start, ale zase stanovene handicapy podle rozdilii
v Casech vitezu jednotlivych trid. Startovali nejdrive jezdci na
nejslabsich strojich, po nich silnéjsi a silnejsi stroje. To proto, aby
v zaveru finale se vSichni jezdci setkali na cilove rovince a teprve tam
padlo rozhodnuti o vitezi.

Jedno kolo na travnaté draze merilo podle udaju poradatelii 2400
metru. Draha méla ctyri zatacky doleva, kazdou o jiném poloméru a
Sirku 25 az 35 metru.

Travnaty, pomerné nerovny povrch se na pohled nezdal obtizny. Ale
jezdci jiz po prvnim tréninku zjistili, Ze draha je vyslovenée
nebezpecnd. Navic za suchého pocasi byla po nékolika kolech
zahalena mracny prachu.

Ale to nadsencum z rad poradatelit nevadilo. Naopak. V prvnim
rocniku bylo malo zdjemcii o tento druh sportu, a tak nékteri
z poradateli sami vzali své stroje a nastoupili jako zavodnici. Mezi 36
prvnimi jezdci byli autori celého ndapadu Trnka s Hladénou, nechybél
ani Bretislav Adamek, ktery dodnes useda na ZP ve véZi casoméricii se
stopkami v rukou, prosté dost zakladatelii a pozdéjsich funkcionaru
zavodu si v prvnim rocniku a na vlastni kuzi vyzkouselo slasti a strasti
sveho napadu.

Je zajimavé srovnat priimérnou rychlost prvniho vitéze Zdernka
Pohla (na stroji Indian) — 103 km za hodinu s rychlostnim vitézem
Hugo Rosdkem, ktery jel priiomernou rychlosti 120 km za hodinu.
Zavod o Zlatou prilbu se nyni jezdi na Skvarové draze ve Svitkove a
ackoliv tedy pozbyl sve jedinecnosti, kterou mu dodaval dlouhy okruh
travnatého zavodisté Velke pardubicke, privadi kazdorocné do
Pardubic tisice zajemcii.

Je nadherne, Ze se nespocetnym obétavcum z Pardubic podarilo
udrzet az do dnesnich dnu tradici dvou nejkrasnéjsich sportovnich
podnikii jako je Velka pardubicka a Zlata prilba, ¢imz se nase mesto
proslavilo nejen v Evropé, ale i v zamori.



